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EVALUACION AMBIENTAL
Ciudad de La Plata, Provincia de Buenos Aires
Area de Influencia Directa: Tkm del perimetro del parque

FICHA TECNICA

Nombre del proyecto Puesta en Valor Parque Saavedra

Delimitado por Calles 12, 14, 64 y 68 — La Plata, Pcia. de

Ubicacion :
Buenos Aires

Aprox. 13 ha. Ampliacién proyectada: +14.000 m2

Superficie del parque (recuperacion de calzada perimetral)

Organismo proponente  Municipalidad de La Plata

Tiempo de obra 180 dias corridos
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1.1. Objeto del informe

El presente Informe Ambiental tiene por objeto identificar, describir y evaluar los
potenciales efectos urbanos, ambientales, paisajisticos, funcionales y sociales
asociados al proyecto denominado “Puesta en Valor del Parque Saavedra”,
promovido por la Municipalidad de La Plata.

La intervencién proyectada contempla una recalificacidon integral del Parque
Saavedra y de su entorno inmediato, incorporando acciones orientadas a la
recuperacion ambiental y paisajistica del espacio publico, la restauracion de
componentes patrimoniales, la mejora de las condiciones de accesibilidad y
movilidad, la reorganizacion funcional del entorno circulatorio y el fortalecimiento
de la infraestructura verde urbana en un sector de alta centralidad y complejidad
funcional del casco fundacional de la ciudad.

El informme analiza tanto los impactos temporales vinculados a la etapa de obra
como los efectos esperados durante la etapa operativa del proyecto, considerando
especialmente su incidencia sobre el Hospital Interzonal Especializado en
Pediatria “Sor Maria Ludovica”, los establecimientos educativos del entorno, los
residentes frentistas, los usuarios habituales del parque y las condiciones
ambientales y paisajisticas del area de intervencion.

1.2. Alcance de la evaluacién

La presente evaluacion comprende el analisis de las principales intervenciones
fisicas, funcionales y ambientales previstas en el proyecto, incluyendo:

la recuperacion y ampliacion del espacio publico y de las areas verdes

la restauracidn ambiental y paisajistica del lago y del arbolado

la incorporacion de equipamiento urbano e infraestructura recreativa

la puesta en valor de componentes patrimoniales y paisajisticos

la puesta en valor de componentes patrimoniales y paisajisticos

las medidas de mitigacion, prevencion, gestion y monitoreo asociadas a la
ejecucion de la obra

El analisis contempla tanto los efectos directos como indirectos derivados de la
intervencion, diferenciando impactos temporales asociados a la etapa
constructiva e impactos permanentes vinculados al funcionamiento futuro del
parque y su entorno urbano.

Asimismo, el presente informe incorpora como antecedente técnico
complementario el documento “Fundamentacién de la intervencién en el marco
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del Plan de Ordenamiento Territorial”, en el cual se desarrollan las condiciones
urbanas, territoriales, patrimoniales, ambientales y funcionales que justifican la
intervencion propuesta.

1.3. Area de influencia

A los fines de la presente evaluacion se define como Area de Influencia Directa
(AID) el entorno comprendido en un radio aproximado de un (1) kilédmetro
respecto del perimetro del Parque Saavedra, delimitado por las calles 12, 14, 64 y
68 del casco fundacional de la ciudad de La Plata.

La delimitacion del area de analisis responde a la localizacién de los principales
receptores sensibles y a las dinamicas urbanas, ambientales y funcionales
vinculadas al proyecto, considerando particularmente:

e |a presencia del Hospital Interzonal Especializado en Pediatria “Sor Maria
Ludovica

los establecimientos educativos localizados en el entorno inmediato

los corredores de transporte publico

las areas residenciales frentistas

el sistema de espacios publicos y componentes patrimoniales asociados al
sector

La evaluaciéon considera especialmente las relaciones funcionales existentes entre
el parque y dichos receptores, asi como las potenciales modificaciones derivadas
de la intervenciéon proyectada sobre las condiciones de accesibilidad, movilidad,
uso del espacio publico, paisaje urbano y calidad ambiental.

1.4. Metodologia y criterios de evaluacion

La presente evaluacion ambiental se desarrolld a partir del analisis integrado de
las condiciones urbanas, ambientales, funcionales, paisajisticas y territoriales del
area de intervencién y su entorno inmediato, considerando tanto las
caracteristicas fisicas y operativas del proyecto como las dinamicas urbanas
preexistentes que motivan la actuacion propuesta.

En este marco, el andlisis contempla los potenciales efectos asociados a las
distintas etapas de la intervencion, diferenciando aquellos impactos temporales
vinculados al proceso constructivo de los efectos permanentes esperados durante
la etapa operativa del proyecto. Asimismo, se consideran tanto los impactos
directos como indirectos sobre las condiciones ambientales, la movilidad, el
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espacio publico, el paisaje urbano, el patrimonio y las condiciones de accesibilidad
Yy uso cotidiano del sector.

La evaluacion incorpora especialmente el analisis de receptores sensibles
localizados en el area de influencia, entre ellos el Hospital Interzonal Especializado
en Pediatria “Sor Maria Ludovica”, los establecimientos educativos del entorno, los
usuarios habituales del parquey los residentes frentistas, ponderando las posibles
modificaciones que la intervencion pueda generar sobre las condiciones de
funcionamiento urbano, seguridad vial, accesibilidad, permanencia y calidad
ambiental.

Del mismo modo, el informe incorpora criterios vinculados a la preservacion del
paisaje urbano historico, la infraestructura verde urbana, la movilidad segura, la
accesibilidad universal y la mejora de las condiciones ambientales y funcionales
del espacio publico, en articulacidén con los lineamientos establecidos por el Plan
de Ordenamiento Territorial del Partido de La Plata.

Finalmente, la evaluacion contempla la identificacion de medidas de mitigacion,
prevencion, gestiéon y monitoreo destinadas a minimizar los impactos temporales
derivados de la obra y fortalecer las condiciones de desempeno ambiental y
urbano del proyecto en su etapa de funcionamiento.

1.5. Articulacién con el procedimiento de participacién ciudadana

El presente Informe Ambiental forma parte de las actuaciones administrativas
vinculadas al procedimiento de evaluacion ambiental del proyecto “Puesta en
Valor del Parque Saavedra”.

En atencidon a la relevancia urbana, ambiental, paisajistica y funcional de la
intervencion proyectada, la Municipalidad de La Plata promovera una instancia de
acceso a la informaciéon y participacion ciudadana respecto del proyecto y de la
presente evaluacion, mediante los mecanismos institucionales que se dispongan
a tal efecto.

Las observaciones, aportes y consideraciones que se formulen en dicho marco
serdn incorporadas a las actuaciones administrativas correspondientes para su
analisis y consideracion por parte de las areas técnicas intervinientes.
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2.1. Marco normativo aplicable

La presente evaluacion ambiental se desarrolla en el marco de la normativa
nacional, provincial y municipal aplicable a las intervenciones urbanasy
ambientales sobre el espacio publico y el patrimonio urbano.

En particular, resultan de aplicacion:

Ley Nacional N 25.675

Ley Provincial N 11.723 .

Ley Provincial N 12.653

Ordenanza N° 7845/91

Ordenanza N°12.692/25 Plan de Ordenamiento Territorial

Asimismo, se consideran las disposiciones y criterios municipales vinculados a la
preservacion patrimonial, el arbolado urbano, la accesibilidad, la seguridad vial, la
movilidad urbanay el uso y gestion del espacio publico.

2.2. Lineamientos territoriales y urbanos

La evaluacion se desarrolla en articulacion con los lineamientos establecidos por
el Plan de Ordenamiento Territorial del Partido de La Plata, particularmente
aquellos vinculados al fortalecimiento del sistema de espacios publicos
estructurantes, la consolidacion de infraestructura verde urbana, la mejora de las
condiciones de accesibilidad y movilidad segura, y la preservacion del paisaje
urbano histérico del casco fundacional.

En este marco, la intervencién sobre el Parque Saavedra se inscribe dentro de una
estrategia orientada a fortalecer las capacidades ambientales, paisajisticas y
funcionales del espacio publico, promoviendo simultdneamente mejores
condiciones de integracion urbana, accesibilidad, permanencia y convivencia
entre distintos modos de movilidad.

Asimismo, el analisis incorpora criterios vinculados a la accesibilidad universal, la
movilidad activa, la seguridad vial, la continuidad paisajistica y ambiental, la
mejora de superficies absorbentes y Ila preservacion de componentes
patrimoniales y forestales relevantes del sector de intervencion y su entorno
inmediato.

Desde esta perspectiva, el ambiente urbano se aborda de manera integral,
considerando las relaciones existentes entre espacio publico, movilidad, paisaje,
infraestructura verde, patrimonio y calidad de vida urbana.
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3.1. Objetivos de la intervencion

El proyecto “Puesta en Valor del Parque Saavedra” tiene por objetivo la
recalificacion integral de uno de los espacios publicos estructurantes del casco
fundacional de la ciudad de La Plata, mediante una intervencidén orientada a
mejorar las condiciones ambientales, paisajisticas, funcionales y de accesibilidad
del parque y su entorno inmediato.

La propuesta incorpora acciones de restauracion ambiental y paisajistica,
recuperacidon de componentes patrimoniales, ampliacidn y mejora del espacio
publico, incorporaciéon de infraestructura recreativa y reorganizacion de las
condiciones de movilidad y accesibilidad en un sector de elevada complejidad
funcional y fuerte intensidad de usos urbanos.

En este marco, la intervencidon busca fortalecer simultaneamente las capacidades
ambientales y paisajisticas del parque, las condiciones de permanencia y uso
social del espacio publico, la accesibilidad y seguridad vial del entorno y la
integracion funcional entre el parque, el Hospital Interzonal Especializado en
Pediatria Sor Maria Ludovica, los establecimientos educativos y el sistema de
espacios publicos del casco fundacional.

Asimismo, la propuesta se desarrolla en articulacion con los lineamientos
establecidos por el Plan de Ordenamiento Territorial del Partido de La Plata,
particularmente aqguellos vinculados al fortalecimiento del sistema de espacios
publicos estructurantes, la infraestructura verde urbana, la movilidad segura y
accesible, y la preservacion del paisaje urbano historico.

3.2. Sintesis fisica y funcional del proyecto

La intervenciéon se desarrolla sobre el Parque Saavedra y su entorno circulatorio
inmediato, delimitado por las calles 12, 14, 64 y 68 del casco fundacional de la
ciudad de La Plata.

El proyecto contempla la recuperacion integral del parque existente, la
incorporacion de nueva superficie destinada a espacio publico y areas verdes, la
restauracion ambiental y paisajistica del lago y del arbolado, la renovacion del
equipamiento urbano y recreativo, la puesta en valor de componentes
patrimoniales relevantes y la reorganizacion funcional de las condiciones de
circulacion y accesibilidad del entorno inmediato.
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La actuacion incorpora criterios de accesibilidad universal, movilidad segura,
mejora paisajistica, fortalecimiento de infraestructura verde y recalificacion del
espacio publico, promoviendo una mejor articulacion entre movilidad, ambiente,
paisaje y actividades urbanas asociadas al funcionamiento cotidiano del sector.

Superficie actual del parque 134.377 m?
Superficie incorporada 14.608 m?2
Superficie total resultante 148.985 m?2
Superficie del lago 7.560 m?
Senderos y veredas 25.391 m?2
Arboles existentes 1181
Arboles a extraer 47

Arboles a incorporar 380
Plantas a incorporar 16.443

Equipamiento urbano

479 elementos

Esculturas a restaurar

N

Plazo de obra

180 dias

Presupuesto oficial

$5.152.870.888

Direccion General de Ordenamiento Ambiental del Territorio
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Las intervenciones se organizan en dos grupos complementarios:

GRUPO A — Restauracion del parque (restauracion y nueva infraestructura):

Nuevos solados: baldosa granitica, lajas de hormigdn, caucho de seguridad
en areas de juego y sendero deportivo, adoquines y conchilla.

Modernizacion del sistema de iluminacion con farolas de estilo patrimonial,
proyectores y bolardos de escala baja. Red subterranea con tableros de
control.

Nuevo equipamiento urbano: bancos de plaza (madera y hormigon), cestos,
bicicleteros, paradas de colectivo renovadas, bebederos.

Sectores recreativos: juegos infantiles reorganizados con solado de caucho,
equipamiento deportivo exterior, anfiteatro al aire libre y sendero deportivo
aerobico perimetral.

Restauracién integral del lago: dragado de sedimentos, mejora de calidad
del agua, estabilizacién de bordes, nuevos puentes.

Restauracion de rejas ornamentales originales y portones. Pérgola metalica
con rosales en accesos al sector cerrado.

Paisajismo: implantacion de especies arbustivas nativas (Salvia microphylla,
Salvia uliginosa, Pennisetum villosum) y panes de césped. Preservacion del
arbolado existente, extraccion de los ejemplares que presentan un riesgo y
reforestacion.

Puesta en valor de esculturas, fuentes, la Ermita y el Jardin Botanico.

GRUPO B — Reordenamiento vial perimetral:

Unificacion del sentido de circulacion en las cuatro calles perimetrales 14,12
y 64 liberando una mano de calzada en cada tramo.

La superficie liberada (+14.000 m2) se incorpora al parque como espacio
verde, sendero deportivo y areas de transicion.
- Sobre Calle 14: ampliaciéon del estacionamiento dedicado frente al Hospital

de Ninos Sor Maria Ludovica, resolviendo el déficit actual de maniobra de
ambulancias.

Sobre Calles 12 y 64: sendero deportivo aerdbico con solado de caucho
continuo.
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3.3. Situacion preexistente y problematicas identificadas

El Parque Saavedra y su entorno inmediato presentan actualmente diversas
situaciones de deterioro fisico, ambiental, funcional y paisajistico que afectan las
condiciones de uso, accesibilidad y funcionamiento general del espacio publico.

Entre las principales problematicas identificadas se observan procesos de
deterioro del arbolado y de las areas verdes, pérdida de calidad paisajistica,
degradacion funcional y ambiental del lago, deterioro del equipamiento urbanoy
recreativo, deficiencias en iluminacion y dificultades de accesibilidad y circulacion
peatonal.

Asimismo, el entorno inmediato del parque presenta situaciones de conflicto
derivadas de la coexistencia entre transito vehicular, transporte publico, movilidad
peatonal, estacionamiento y circulacion vinculada al funcionamiento cotidiano
del Hospital Interzonal Especializado en Pediatria “Sor Maria Ludovica” y de los
establecimientos educativos localizados en el area.

Estas condiciones generan situaciones recurrentes de congestion, conflictos
circulatorios y dificultades operativas en sectores de elevada intensidad de uso,
afectando simultaneamente las condiciones de seguridad vial, accesibilidad y
calidad ambiental del espacio publico.

Por otra parte, distintos componentes patrimoniales y paisajisticos del parque
presentan procesos de deterioro material y pérdida de integridad urbana y
paisajistica, afectando la calidad perceptual y las condiciones de preservaciéon del
conjunto historico del sector.

En conjunto, las situaciones descritas reflejan procesos de deterioro vy
conflictividad funcional que afectan la calidad ambiental y urbana del sector,
justificando la necesidad de una intervencidon integral sobre el parque y su
entorno inmediato.

Direccion General de Ordenamiento Ambiental del Territorio
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4.1. Caracterizacion urbana y funcional del area

El Parque Saavedra se localiza en el casco fundacional de la ciudad de La Plata,
delimitado por las calles 12,14, 64 y 68, en un sector caracterizado por una elevada
intensidad de usos urbanos y una fuerte diversidad funcional.

El entorno inmediato combina usos residenciales de densidad media,
equipamientos sanitarios de escala regional, establecimientos educativos,
actividades comerciales, corredores de transporte publico y espacios publicos de
relevancia barrial y urbana.

La presencia del Hospital Interzonal Especializado en Pediatria “Sor Maria
Ludovica”, junto con instituciones educativas y actividades vinculadas a la
permanencia cotidiana de familias, pacientes, trabajadores y usuarios del espacio
publico, otorga al sector una dindmica urbana de alta complejidad funcional y
significativa intensidad circulatoria.

En este contexto, el parque constituye una pieza estructurante del sistema de
espacios publicos del casco fundacional, desempenando funciones recreativas,
ambientales, paisajisticas y de integracién urbana.
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Hospital
Interzonal
de Ninos
Sor Maria
Ludovica

Familias y
acompanan
tes de
pacientes
del hospital

Establecimi
entos
educativos
del area

Residentes
frentistas y
vecinos

inmediatos

Lineas de
transporte
publico

Calle 14 entre 65y
66 — lindero
directo con el
perimetro del
parque

Usuarios
permanentes del
entorno del
hospital, Calle 14
y perimetro del
pargue

Frente al parque
y radio menor o
igual a 300 m del
perimetro

Perimetro de
calles 12,14, 64y
68

Corredores sobre
calles 12,14y 68

Om—
sobre
Calle 14

0 - 300

0 -100

Sobre el
perimetr

El proyecto RESUELVE el
déficit de estacionamiento
y maniobra de
ambulancias que hoy se
estacionan en la rampa
por falta de espacio.
Ampliacion de
estacionamiento sobre
Calle 14 incluida en el
proyecto.

Impacto temporal
negativo durante obra

Las familias de pacientes
internados —que habitan
el entorno del hospital
durante largas estadias—
tendran acceso a un
espacio publico renovado,
con descanso, sombray
equipamiento de
calidad.Impacto temporal
negativo durante obra

Impacto positivo en
operacion: espacio
recreativo y educativo
ampliado para uso escolar.
Impacto temporal
negativo durante obra.

Ruido y polvo durante la
obra — mitigables con
medidas de buena
practica. En operacion:
mejora significativa de la
calidad del espacio publico
del barrio.

La nueva configuraciéon de
sentido Unico requiere
coordinacién previa con
empresas de transporte
para la adecuacion de
recorridos. No implica
supresion de lineas.

Direccion General de Ordenamiento Ambiental del Territorio
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4.3. Entorno sanitario y accesibilidad hospitalaria

El Hospital Interzonal Especializado en Pediatria “Sor Maria Ludovica” constituye
uno de los principales equipamientos sanitarios de la Provincia de Buenos Aires y
un receptor sensible de relevancia prioritaria dentro del area de influencia del
proyecto.

El funcionamiento cotidiano del hospital genera una elevada intensidad de
movimientos asociados al acceso de ambulancias, vehiculos particulares,
transporte sanitario, trabajadores, pacientes y acompanantes, concentrandose
particularmente sobre calle 14 y avenida 66.

Las condiciones actuales del entorno presentan situaciones de congestion,
dificultades operativas vinculadas a maniobras de detencién y ascenso y
descenso, y conflictos entre distintos modos de circulacion en horarios de alta
demanda.

Asimismo, el area registra una utilizacion intensiva del espacio publico por parte
de familias y acompafantes de pacientes que permanecen prolongadamente en
el entorno inmediato del hospital, utilizando el parque y sus areas de borde como
espacios de espera, descanso y permanencia cotidiana.

El proyecto resuelve este déficit de manera estructural: al liberar una mano de
calzada de Calle 14, se genera el espacio necesario para un estacionamiento
dedicado al hospital, con dimensionamiento y organizacion especifica para
ambulancias, vehiculos de emergencia y acompanantes de pacientes. El impacto
del proyecto sobre el Hospital de Nifos.

Direccion General de Ordenamiento Ambiental del Territorio
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4.4. Ambiente natural y paisaje urbano

El Parque Saavedra constituye uno de los componentes relevantes del sistema de
espacios verdes del casco fundacional y desempefa funciones ambientales
vinculadas a regulacion microclimatica, absorcion hidrica, cobertura vegetal y
mitigacion de procesos de sobrecalentamiento urbano.

El parque cuenta con una importante masa arbdrea consolidada, integrada por
1181 ejemplares relevados, junto con superficies verdes, areas absorbentes y un
lago artificial de aproximadamente 7.560 m? que conforma uno de los principales
componentes paisajisticos y ambientales del sector.

El arbolado de valor patrimonial sera preservado. En los sectores donde sea
necesario el retiro de ejemplares, se realizara inventario previo y compensacion 3:1
con especies nativas, conforme a la normativa de arbolado urbano vigente.

Por su parte, el lago del parqgue presenta actualmente un estado de deterioro
ambiental: eutrofizacion, sedimentacion del fondo, baja oxigenacion, residuos
flotantes y bordes inestables. La intervencion recupera el ecosistema acuatico,
estabiliza los taludes, incorpora sistemas de aireacion y mejora la calidad del agua,
revirtiendo un proceso de degradacion que el parque no puede resolver sin esta
intervencion.

Asimismo, el entorno inmediato presenta una elevada proporcion de superficie
destinada a circulacion vehicular y sectores impermeabilizados, limitando
parcialmente la continuidad ambiental y paisajistica entre el parque y su borde
urbano. A ello se suman situaciones de deterioro y obsolescencia en sectores del
equipamiento urbano, areas recreativas, senderos peatonales y veredas, asi como
deficiencias en las condiciones generales de mantenimiento y calidad paisajistica
de distintos sectores del parque.

A continuacion se presentan imagenes del estado actual del parque:
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4.5, Patrimonio histérico-cultural

El Parqgue Saavedra constituye una pieza estructurante del paisaje cultural y
patrimonial del casco fundacional de La Plata, tanto por su localizacidon
estratégica dentro del sistema histérico de parques, avenidas y diagonales, como
por la persistencia de relaciones espaciales, visuales y ambientales que configuran
su identidad urbana. Tal como se desarrolla en el documento “Fundamentacion
de la intervencion en el marco del Plan de Ordenamiento Territorial”, el sector
integra el Distrito de Preservacion Patrimonial Parque Saavedra—Meridiano V y
concentra valores ambientales, paisajisticos, historicos, urbanos y comunitarios de
alta significacion territorial.

Actualmente, diversos procesos de deterioro fisico, fragmentacion vial, pérdida de
calidad ambiental e intervenciones parciales sin criterios integrales afectan la
legibilidad histérica y la integridad paisajistica del conjunto, comprometiendo la
continuidad espacial entre el parque, el sistema de espacios publicos y los
equipamientos urbanos del entorno. En este marco, la recalificacion de los bordes
del parque y la recuperacién de superficie actualmente destinada a circulaciéon
vehicular constituyen acciones orientadas a recomponer relaciones espaciales,
ambientales y paisajisticas propias del sistema urbano fundacional.

Desde la perspectiva del Paisaje Urbano Histérico, la intervencidn genera
impactos urbanos y territoriales positivos asociados a la mejora de la continuidad
paisajistica, la integracion ambiental, la accesibilidad peatonal, la calidad del
espacio publico y la preservacion activa de componentes patrimoniales e
identitarios del sector.

El Parque Saavedra integra el casco fundacional de La Plata, proyectado por
Pedro Benoit en 1882. Sus rejas ornamentales originales, farolas patrimoniales,
esculturas, la Ermita y el Jardin Botanico constituyen un conjunto de bienes
culturales cuyo deterioro actual compromete la identidad del espacio. La
restauracion integral de estos elementos es uno de los objetivos centrales del
proyecto y tiene un valor cultural que trasciende lo local: contribuye al
fortalecimiento de la candidatura del casco fundacional de La Plata ante la
UNESCO.
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4.6. Movilidad y accesibilidad

El entorno del Parque Saavedra presenta una elevada complejidad circulatoria
derivada de la coexistencia entre transito vehicular general, transporte publico,
circulacion peatonal, accesibilidad hospitalaria y actividades asociadas al
funcionamiento cotidiano de establecimientos educativos y equipamientos
urbanos del sector.

Las calles perimetrales del parque concentran flujos de circulacién de distinta
escala y modalidad, registrandose situaciones de congestion, conflictos de
maniobra y superposicion entre vehiculos particulares, ambulancias, motocicletas,
transporte publico y peatones, particularmente en horarios de alta demanda.

Asimismo, la configuracion actual de los sentidos de circulacién y la presencia de
estacionamiento sobre distintos sectores del perimetro generan limitaciones
operativas vinculadas a la accesibilidad hospitalaria, la continuidad peatonal y las
condiciones generales de seguridad vial y convivencia modal.

En relacion con el transporte publico, el area presenta circulacion de lineas
municipales y provinciales sobre los corredores de calles 12, 14, 64 y 68, vinculadas
tanto a la accesibilidad barrial como al funcionamiento regional del Hospital..

El analisis especifico de las condiciones de movilidad, accesibilidad vy
funcionamiento circulatorio del area se desarrolla en el Anexo | del presente
informe.

El proyecto genera, durante la fase de construccion, impactos temporales propios
de cualquier obra de renovacion urbana de esta envergadura. Estos impactos son
previsibles, caracterizados y mitigables mediante las medidas de buena practica
constructiva que se detallan a continuacidn. En ningdn caso son comparables en
magnitud ni duracién con los beneficios permanentes que el proyecto genera.
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Impacto a
gestionar

Ruido y polvo
durante
demoliciones
y . .
movimiento
de suelos

Restriccion
de transito
durante obra
en calles
perimetrales

Afectacion de
peatones
frente a
establecimie
ntos
educativos

Retiro de
arbolado en
sectores de
intervencioén

Generacion
de residuos
de
demolicion y
escombros

Adecuacion
de recorridos
de transporte
publico
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Fase Magnitud Duracién Significancia

Obra Alta Temporal
Obra Alta Temporal
Obra Media Temporal
Obra Media  Qermane BAJO
nte
Obra Media Temporal BAJO
Operacid Media Permane
N nte

GESTIONABLE

Medida de mitigacién
asociada

Restriccidon horaria de
maquinaria pesada.
Barrera acuUstica en Calle
14 frente al hospital.
Humectacién continua
de superficie. Monitoreo
de ruidos.

Plan de Acceso de
Emergencias (PAE)
coordinado con el
hospital: corredor
vehicular garantizado
24/7 en Calle 14.
Sefalizacidn y personal
de transito en puntos
criticos.

Sefalizacion y personal
de seguridad en horarios
de entrada y salida
escolar. Vereda
alternativa habilitada
antes del cierre del
tramo.

Inventario arbdreo
previo. Compensacion
minima 3:1 con especies
nativas. Trasplante de
ejemplares con
factibilidad técnica.
Preservacion del
arbolado existente en
resto del parque.

Contenedores
identificados por tipo de
residuo. Plan de limpieza
periddica. Disposicion en
sitios habilitados por el
municipio.

Coordinacion previa con
empresas de transporte
para adecuacién de
recorridos en la nueva
configuracioén vial.
Estudio de trafico a
incorporar en el proyecto
ejecutivo vial.
Comunicacién a la
comunidad sobre los
nuevos recorridos del
transporte publico.
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6. IMPACTOS POSITIVOS — FASE DE OPERACION

Los impactos positivos del proyecto son permanentes y de alcance directo sobre
los receptores mas sensibles del entorno. Se detallan a continuacion:

Impacto positivo —
Fase de Operacion

Descripcion y fundamento Receptor / Beneficiario

La situaciéon actual muestra
ambulancias estacionadas sobre la
rampa de acceso al Hospital de
Niflos por falta de espacio en Calle
14. El proyecto resuelve

ZCE:;:JCCI:.II.OI;IEAL estructuralmente este déficit Hospital Sor Maria
ESTACIONAMIENTO med@nte Ia. ampliacion del Ludovica — persopal de
estacionamiento sobre Calle 14 emergencias, pacientes
Y MANIOBRA DE . o o
liberada de una mano de criticos, familias.

AMBULANCIAS . - . p
circulacioén. La nueva configuracion

permite maniobras de acceso y
egreso sin obstaculos, mejorando
los tiempos de atenciéon de
emergencias pediatricas.

Las familias de pacientes internados
en el Hospital de Nifos pasan horas
y dias en el entorno inmediato del
nosocomio. El parque renovado
ofrece espacios de descanso dignos,

PUBLICO PARA SOIM 917, DENEOE, bebederos'y pacientes del Hospital de
senderos a metros del hospital,

FAMILIAS DEL . . Ninos. Usuarios del
funcionando como area de

HOSPITAL o . . parque en general.
recuperaciéon emocional y social

para acompanantes en situacion de
vulnerabilidad.

RECUPERACION
DEL ESPACIO

Familias y
acompafantes de

La recuperacion de la calzada en las
cuatro calles perimetrales incorpora
aproximadamente 15.000 m2 de
Nnuevo espacio recreativo
fortaleciendo simultdneamente la
continuidad ambiental, paisajistica
AMPLIACION DEL y peatonal del sistema de espacios

PARQUE: +15.000 publicos del casco fundacional.Se Comunidad en General
m2 DE ESPACIO incluyen sendero deportivo
VERDE PUBLICO aerdbico en tres sectores y areas de

transicién con vegetaciéon, descanso
y equipamiento deportivo. Esto
equivale a incorporar una hectareay
media de parque nuevo en el
centro del casco fundacional.
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Receptor / Beneficiario

Fase de Operacion

RECOMPOSICION
DEL PAISAJE
URBANO
HISTORICO

RECUPERACION
ECOLOGICA DEL
LAGO Y DEL
SISTEMA HIDRICO

MEJORA DE
ILUMINACION Y
SEGURIDAD
URBANA

INCORPORACION
DE
INFRAESTRUCTURA
RECREATIVA
INCLUSIVA

La reorganizacion del borde vialy la
ampliacion de superficie verde
permiten mejorar la continuidad
espacial, paisajistica y ambiental del
Parque Saavedra, fortaleciendo su
integracion al sistema histérico de

espacios  publicos del casco
fundacional \Y recuperando
relaciones urbanas actualmente

fragmentadas por infraestructuras
circulatorias \Y procesos de
deterioro.

El lago del parque presenta
actualmente eutrofizacion
avanzada, sedimentos del fondo,
baja  oxigenacién y  residuos
flotantes. La intervencién de mejora
de aireacién, estabilizacion de

bordes y taludes— mejora la
biodiversidad, elimina vectores
sanitarios y restituye el valor
paisajistico de este elemento
central del parque.

La modernizacion integral del
sistema de iluminaciébn —con

farolas patrimoniales, bolardos de
escala baja y tableros de control—
elimina las zonas oscuras del sector
cerrado y mejora la cobertura
luminica del sector abierto. Esto
reduce la percepcion de
inseguridad y habilita el uso
nocturno del parque para
actividades recreativas y deportivas.

Reorganizacién de éareas de juego
infantil con solado de caucho
(mayor seguridad ante caidas),
anfiteatro al aire libre, sendero
deportivo aerdbico, equipamiento
deportivo exterior y espacios de
descanso con mesas y sombra. El
disefo contempla accesibilidad
universal con rampas y superficies
continuas, garantizando la inclusion
de personas con movilidad
reducida.

Comunidad en General

Biodiversidad .Usuarios

del parque. Calidad
sanitaria del entorno.

Comunidad en general

Nifos, adultos mayores,

personas con
discapacidad,
deportistas, familias.
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Impacto positivo —
Fase de Operacion

Descripcion y fundamento Receptor / Beneficiario

La obra generara empleo directo e
indirecto en el sector de Ia
construccién durante su ejecucion.
Se estima demanda de mano de Trabajadoresde la

GENERACION DE obra calificada (oficio, supervisidn, construcciony rubros

EMPLEO EN FASE proyecto) y no calificada para asociados de laciudad

DE OBRA demoliciéon, movimiento de suelos, de La Platay el Gran La
solados y paisajismo, con Plata.

preferencia por contratacién local
segun lo habitual en obras
municipales de esta escala.

La puesta en valor integral del
pargue y su entorno perimetral
eleva la calidad del espacio publico

MEJORA DE LA barrial, con impacto positivo en la
PAISAJE URBANA percepcion de calidad de vida de los
HISTORICO Y DEL residentes y en el valor inmobiliario Comunidad en General..
VALOR DEL de la zona. ElI tratamiento
ENTORNO paisajistico uniforme, el

equipamiento coherente y la
iluminacién de calidad consolidan
la imagen urbana del sector.
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6.1. Medidas de mitigacion y prevencion

Ruido en entorno
hospitalario
durante obra

Acceso de
ambulancias
durante obra

Transito peatonal
escolar durante
obra

Arbolado a retirar

Configuracion
vial en operacion

Restriccion de maquinaria pesada a
horario 07:00-8:00 y 17:00-18:00 hs
en dias habiles, en calles
transitables. Barrera acustica movil
en Calle 14y 12 . Humectacion
continua en demoliciones.
Monitoreo semanal de LAeq.

Plan de Acceso de Emergencias
(PAE): corredor vehicular
garantizado 24/7 en Calle 14.
Sefalizacion de desvio para trafico
general. Coordinacién previa con
servicio de emergencias del
hospital.

Personal de seguridad vial en
accesos a escuelas en horarios de
ingreso y egreso de estudiantes..
Veredas alternativas habilitadas
antes del cierre del tramo
correspondiente.

Inventario arbdreo previo.
Trasplante de ejemplares factibles.
Compensacion 3:1 con especies
nativas. Verificacion de
preservacion del arbolado
remanente.

Estudio de trafico de la nueva
configuracion de sentido Unico
previo al inicio de obra .
Coordinacién con empresas de
transporte publico para adecuacion
de recorridos.Comunicacion a la
comunidad.Se sugiere
implementar mejoras en
sefalizacidon, semaforizaciény
tratamiento de cruces peatonales
seguros tendientes a fortalecer la
accesibilidad para contribuir a una
mejor convivencia entre circulacion
vehicular, movilidad peatonal y uso
del espacio publico.Ajuste de
tiempos semaféricos acorde al
nuevo esquema circulatorio

Contratista / Inspeccién
de Obra Municipal —
desde inicio de obra en
Calle14y12.

Municipio + Hospital —
ANTES del inicio de
obra en Calle 14

Contratista — en
tramos sobre Calles 12y
14

Area de Arbolado
Municipal — previo a
inicio de demoliciones

Direccién de Transito
del Municipio — a
incorporar en proyecto
ejecutivo vial
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A continuacion se sintetizan las minimas medidas de gestion ambiental
recomendadas para la ejecucion de la obra de Puesta en Valor del Parque
Saavedra. Las medidas se organizan en diez programas y una condicion previa de
inicio obligatoria (PAE). Su implementacion es responsabilidad del Contratista
adjudicatario, bajo supervision de la Inspeccion de Obra de la Municipalidad de La

Plata.

* Acuerdo escrito con el Hospital de Nifos Muni;ipio *
antes del inicio de trabajos en Calle 14 Hospital

*  Corredor vehicular libre de 35 m de
ancho garantizado 24/7 durante toda
la obra en ese tramo

Cronograma de trabajos en Calle 14
comunicado al hospital con minimo 72
hs de anticipacion ante cualquier
cambio

Personal de control de transito en zona

*  Restriccion de magquinaria pesada a Contratista
horario 07:00-9:00 y 17:00-18:00 hs en
dias habiles, sobre calles transitables.

Barrera acustica movil en perimetro de
Calle 14 frente al hospital durante
demoliciones (altura min. 20 m) vy
frente a la institucion educativa.

Priorizar sierra de disco sobre martillo
hidraulico para demolicién de calzada
en Calle 14

Monitoreo de LAeqg semanal en fachada
del hospital.

ANTES del
inicio de
obra

Desde
inicio de
obra

*  Humectacion continua de superficies Contratista
en demolicién: minimo 2 veces por
turno

Acopios de escombros cubiertos con
lona. Prohibido acopio descubierto por
mas de 48 horas

Camiones de retiro de escombros con
carga cubierta antes de salir del predio

Durante
demolicion
esy
movimient
o de suelos
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PG-03 Gestion de Residuos de Obra

\ MUNICIPALIDAD

*

Zona de acopio en obrador con
contenedores identificados:
escombros, metales,
madera/vegetacién, domiciliarios

* Retiro de escombros solo con empresa

transportista habilitada y remito de
disposiciéon en sitio autorizado
Materiales recuperables (adoquines,
herreria, bancos) acopiados y puestos a
disposicion del municipio.

PG-04 Transito y Seguridad Vial

Contratista

Municipalid
ad

Toda la
obra

PG-05 Arbolado

*

Plan de desvio aprobado por Direccidon
General de Transito antes del cierre de
cada tramo perimetral

Notificacién a empresas de transporte
publico con minimo 15 dias habiles
antes del cierre de tramos con
recorridos de colectivos

* Vereda alternativa habilitada y protegida

*

antes del cierre de cualquier tramo en

Personal de seguridad vial frente a
escuelas.

Contratista
/ Municipio

Previo al
cierre de
cada
tramo

PG-06

*

*

Inventario arbdreo previo obligatorio
aprobado por Area de Arbolado
Municipal antes de extraccion

Valla rigida perimetral antes del inicio
de trabajos en su entorno

Compensacién  minima 31. tres
plantaciones de especies nativas por
cada ejemplar retirado, con
mantenimiento por 12 meses

Contratista
+ Municipio

Previo a
extraccion

Proteccion del Patrimonio Cultural

* Proteccidon fisica con encofrado de

madera de esculturas y monumentos
gue permanezcan in situ en radiode 3
m de trabajos

Ante cualquier hallazgo arqueoldgico:
paralizar el sector, proteger el hallazgo
y notificar al municipio.

Contratista
+
Patrimonio
Cultural

Previo a
demolicion
es
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* Cartel de obra con nombre del proyecto,

comitente, contratista, plazo estimado
y contacto para reclamos, instalado el
dial
Notificacion formal al Hospital de Nifios
con cronograma y PAE, con minimo 15
dias habiles antes de trabajos en Calle
14

Notificacion a establecimientos
educativos del entorno con minimo 10
dias habiles de anticipacion

Canal de reclamos y consultas activo
147.

Municipio

Desde
antes del
inicio de
obra

Plan de Higiene y Seguridad de la Obra
con analisis de riesgos por tarea,
presentado y aprobado antes del inicio
de trabajos

Contratista

Toda la
obra

Mediciéon de Ruido

Corredor de emergencias Calle 14:
verificacion diaria al inicio y fin de
jornada

Arbolado  remanente: evaluacion
sanitaria a los 3, 6 y 12 meses post-obra

Contratista/
municipali
dad

Toda la
obray
primer ano
operacion
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El balance ambiental y social del proyecto Puesta en Valor Parque Saavedra es
positivo. La intervencion transforma una situacion de deterioro progresivo —que
afecta la calidad del espacio publico, la biodiversidad del lago, la seguridad vial del
entorno y la operatividad del Hospital de Nifnos— en un espacio publico renovado,
patrimonialmente valorizado y funcionalmente superior a la situacion
actual.Asimismo, la intervencion produce impactos urbanos y territoriales
positivos asociados a la mejora de la continuidad paisajistica, la integracion
ambiental, la accesibilidad urbana y la preservacién activa del paisaje urbano
historico del sector.

Resoluciéon del déficit Solucién estructural a un problema

de maniobray operativo actual documentado. El proyecto
estacionamiento de pasa de una situacién de conflicto a una
ambulancias situacion ordenada.

Recuperacion del
espacio publico para Beneficio social directo y permanente.
familias del hospital

Incremento significativo del espacio verde
publico en el casco fundacional.
Incorporacién de senderos deportivos,
areas recreativas e infraestructura de

Ampliacién del parque
(+15.000 m2)

calidad.

Recuperacion de la identidad histérica y
Valorizacion cultural del parque fundacional.
patrimonial del parque Contribucién a la candidatura patrimonial

de La Plata.

Recuperacion ecoldgica, paisajistica y
sanitaria del elemento identitario central
del parque.

Restauracion ecolégica
del lago

Generacion de empleo directo e indirecto
POSITIVO en La Platay el Gran La Plata durante la
fase de construccion.

Generacion de empleo
en construccion

La nueva configuracion de sentido Unico
requiere estudio de trafico y coordinacion
de transporte publico previos al inicio de
obra. Con estas medidas, el impacto

Impacto sobre
movilidad urbana —
adecuacion de sentidos

viales . .

residual es asumible.

Impactos caracteristicos de cualquier obra
Impactos de obra de renovacion urbana de esta
(ruido, polvo, envergadura. Mitigables mediante las
restriccion de transito) medidas detalladas en el Plan de Gestidon

Ambiental.
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1 El proyecto Puesta en Valor Parque Saavedra genera impactos positivos
permanentes de alta magnitud sobre el entorno inmediato, con especial
relevancia para el Hospital de Ninos Sor Maria Ludovica, las familias de pacientes
internados, los establecimientos educativos del drea y los vecinos del barrio.

2. El déficit operativo actual del Hospital de Ninos en Calle 14 —ambulancias
estacionadas en la rampa por falta de espacio— queda resuelto de forma
estructural mediante la ampliacion del estacionamiento dedicado que el proyecto
incorpora.

3. Los impactos negativos identificados son temporales, acotados a la fase de
construccion y mitigables mediante las medidas de buena practica constructiva
descritas en el Plan de Gestion Ambiental.

4, La restauracion del lago, la puesta en valor del patrimonio histérico-cultural
y la incorporacion de 15.000 m2 de nuevo espacio verde publico constituyen
beneficios permanentes de escala urbana que consolidan al Parque Saavedra
como espacio estructurante del casco fundacional de La Plata.

5. La implementacion del Plan de Gestion Ambiental y del Plan de Acceso de
Emergencias garantiza la gestion adecuada de los impactos durante la fase de
construccion y la verificacion del desempeno ambiental del proyecto en su etapa
operativa.
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PUESTA EN VALOR DEL PARQUE SAAVEDRA

EVALUACION AMBIENTAL

ANEXO I: FUNDAMENTACION DE LA INTERVENCION EN EL
MARCO DE LA MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD
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El proyecto de puesta en valor del Parque Saavedra constituye una
intervencion integral orientada a mejorar las condiciones de movilidad,
accesibilidad y seguridad vial en un entorno urbano complejo y sensible de
la ciudad, caracterizado por la coexistencia de equipamientos de salud,
instituciones educativas, transporte publico y alta circulaciéon peatonal. La
propuesta busca reorganizar el funcionamiento circulatorio del area,
optimizando la convivencia entre distintos modos de transporte y
fortaleciendo la accesibilidad al Hospital de Nifios “Sor Maria Ludovica”y a
los establecimientos educativos del entorno.

Entre las principales intervenciones previstas se destacan el ordenamiento
del sistema de transporte publico, la reorganizacion de sentidos de
circulacidon, el ensanche de las calles perimetrales y la mejora de los accesos
prioritarios para ambulancias. Estas medidas se plantean como una
respuesta estructural a las dificultades actuales de congestion, conflictos
entre modos de circulacion y pérdida de fluidez vehicular que afectan tanto
al transito cotidiano como a la calidad ambiental y peatonal del sector.
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En la situacidon actual, la cantidad de servicios de transporte publico por
hora en el area de intervencidon presenta niveles medios y bajos en
comparacioén con los corredores estructurales de mayor intensidad del casco
urbano. En el entorno del Parque Saavedra, el sistema registra entre 37y 60
colectivos por hora en dia habil, particularmente en los tramos de calle 14
entre 64 y 66 y de calle 64 entre 13 y 14, donde se concentra la mayor
intensidad de circulacion de transporte publico del sector. En el segmento
de calle 14 entre 66 y 68, los valores descienden a rangos de entre 16 y 36
colectivos por hora, mientras que sobre calle 12 entre 64 y 68 la frecuencia se
ubica entre 7 y 15 colectivos por hora.

e PP

Plano 1: Densidad de flujos de transporte publico (municipal y provincial)
circulando por el casco urbano. Fuente: Direccién General de Transito y Transporte
2024. Municipalidad de La Plata.
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En relacion con la actividad del transporte publico, los niveles de ascenso de
pasajeros registrados en las paradas actuales del entorno del parque
también se encuentran dentro de rangos medios y bajos respecto del
conjunto del casco fundacional. La informacion obtenida a partir del
Sistema SUBE permite analizar la distribucion espacial de los ascensos y
reconocer los principales corredores de concentracion de demanda. A escala
del sistema urbano, la denominada Zona Casco concentra
aproximadamente el 50 % de los ascensos de toda la microregion,
alcanzando alrededor de 220.000 ascensos diarios.
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Plano 2: Ascensos de pasajeros (municipal/provincial) en paradas del casco urbano.
Fuente: Direccion General de Transito y Transporte 2024. Municipalidad de La Plata.

El analisis de la densidad de ascensos de pasajeros para el conjunto del
casco urbano evidencia que el entorno del Parque Saavedra presenta niveles
de criticidad relativamente bajos en términos de intensidad de flujos de
transporte publico, especialmente en comparacidn con otros corredores
centrales de la ciudad.
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Plano 3: Densidad de ascensos de pasajeros segun transacciones SUBE dia testigo
abril 2024. Fuente: Direccién General de Transito y Transporte 2024. Municipalidad
de La Plata.

Dentro de la Zona de Casco, aproximadamente el 30 % (70.000) se generan
en el segmento de Av. 7 e/ Av. 44y calle 54. Mientras que en los segmentos
del entorno del parque Saavedra, estos valores estan en rangos mas bajos.
En el plano 4 se observa la densidad de ascensos en los tramos de 64 y 14,
gue ascienden a un rango de entre 1500 y 1900 ascensos a lo largo del dia
habil. Asimismo se observa que los ascensos del lado de calle 12 y del lado de
la calle 68, son sustancialmente mas bajos.

Plano 4: Ascensos de pasajeros (municipal/provincial) en paradas del casco urbano.
Fuente: Direccion General de Observatorio de movilidad 2026. Municipalidad de La
Plata.

La propuesta integral para el entorno del Parque Saavedra contempla una
reorganizacion de la circulacion vehicular general y, particularmente, del
transporte publico, a partir de los cambios previstos en los sentidos de
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circulaciéon de las calles perimetrales. Esta medida permite redistribuir de
manera mas equilibrada los ascensos y descensos de pasajeros,
optimizando la localizacion y funcionamiento de las paradas en relacion con
los establecimientos educativos y el Hospital de Niflos “Sor Maria Ludovica”.

Asimismo, la propuesta posibilita reducir y sintetizar la cantidad de paradas
necesarias para las mismas lineas de transporte, mejorando el
aprovechamiento del espacio publico circulatorio y las condiciones de
espera de los usuarios. De este modo, se disminuye la concentracion de
vehiculos de gran porte en los sectores actualmente mas congestionados,
sin afectar la cobertura ni la accesibilidad de los recorridos de transporte
publico existentes.

En términos generales, el estudio demuestra que el entorno inmediato del
Parque Saavedra presenta niveles de circulacion y demanda de transporte
publico relativamente moderados respecto de otras areas estratégicas del
casco urbano. En este contexto, la intervencion propuesta no implica una
reduccion de accesibilidad ni de oferta de transporte, sino una
reorganizacion mas eficiente y equilibrada del sistema circulatorio y de las
paradas, contribuyendo a disminuir conflictos de transito, mejorar la fluidez
vehicular y fortalecer la articulaciéon entre transporte publico, movilidad
peatonal y espacio publico.

En la situacidn actual, la funcionalidad de las vialidades a intervenir presenta
importantes limitaciones desde el punto de vista circulatorio para los
distintos modos de transporte que conviven en el entorno del Parque
Saavedra. Se trata de un perimetro conformado originalmente por calles
terciarias de aproximadamente 18 metros de ancho entre lineas
municipales, que posteriormente fueron intervenidas bajo una l6gica de
avenida mediante la incorporacion de pequehas ramblas centrales y la
implementacion de doble sentido de circulacién en cada segmento.

Esta transformacion, realizada a comienzos del siglo XX, derivé en calzadas
efectivas de reducido ancho util, donde gran parte del espacio circulatorio
guedd condicionado por el estacionamiento vehicular y por la coexistencia
de multiples movimientos en sentidos opuestos. Como consecuencia, las
posibilidades de fluidez y operacion eficiente del transito resultan
actualmente limitadas, no solamente por el tamano del parque automotor
circulante en este tiempo, sino particularmente para el movimiento
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combinado de ambulancias, transporte publico, autos y motos, vinculados
al funcionamiento cotidiano del Hospital de Nifos y a los establecimientos
educativos del area.
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Plano 5: Propuesta de cambio de sentido de circulacién para las calles del
perimetro del Parque Saavedra. Fuente: Subsecretaria de diseno Urbano.

Municipalidad de La Plata.

El angostamiento vial, sumado a la multiplicacion de intersecciones de
doble mano en un area caracterizada por una movilidad intensa y
diversificada en horarios pico, genera actualmente situaciones recurrentes
de congestion, conflictos circulatorios y riesgos de siniestralidad vial. La
coexistencia simultanea de buses, ambulancias, automaviles, motocicletas y
peatones en un sistema vial de baja capacidad operativa provoca pérdidas
de fluidez, dificultades de maniobras y deterioro de las condiciones
ambientales y de seguridad del espacio publico.
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Plano 5: Planta de ensanche de avenidas en el entorno del parque Saavedra.
Fuente: Subsecretaria de disefio Urbano. Municipalidad de La Plata.

Frente a esta situacion, el disefo integral del proyecto prevé el ensanche de
las calles perimetrales del parque, incrementando la capacidad circulatoria y
mejorando la velocidad y continuidad de los desplazamientos. La
intervencion incorpora un carril adicional respecto de la situacion actual,
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favoreciendo una circulacion mas eficiente y ordenada de los distintos
modos de transporte.

Al mismo tiempo, la reorganizaciéon vial propuesta permite redistribuir de
manera Mas equilibrada los ascensos y descensos del transporte publico
entre las calles 12 y 14, disminuyendo la concentracion de vehiculos de gran
porte sobre determinados frentes y favoreciendo una mejor relacion entre
circulacion vehicular, accesibilidad peatonal y uso recreativo del espacio
publico.

En términos generales, la propuesta de ensanche vial constituye una
intervencion estructural orientada a recuperar capacidad circulatoria,
mejorar la seguridad vial y optimizar el funcionamiento integral del entorno
del Parque Saavedra. La medida no solo permite incrementar la fluidez del
transito y facilitar la operacion del transporte publico y de los vehiculos de
emergencia, sino también fortalecer las condiciones de accesibilidad
peatonal, reducir situaciones de conflicto entre modos de movilidad y
mejorar la calidad ambiental y funcional del espacio publico en un area de
complejidad urbana.

En la situacién actual, el doble sentido de circulacién en los cuatro lados del
Parque Saavedra complejiza significativamente el funcionamiento vehicular
y peatonal del entorno, al duplicar los movimientos y conflictos circulatorios
en cada tramo e intersecciéon. Las pequenas ramblas centrales funcionan
frecuentemente como espacios de espera y retencidn de vehiculos que
intentan cambiar de carril o cruzar la circulacion opuesta, generando
demoras, pérdida de fluidez e incertidumbre respecto de las prioridades de
paso.

Segun las mediciones realizadas, durante la hora pico de la tarde (entre las
16:30 y las 17:30 horas) circulan aproximadamente 700 vehiculos por hora
sobre las calles 64 y 14, que constituyen los segmentos mas criticos del
perimetro. A su vez, los registros de trafico obtenidos mediante Google
Traffic evidencian que los principales puntos de congestién se localizan en
los pequenos tramos de transicion de sentido circulatorioy en las
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intersecciones semaforizadas, donde se concentran maniobras conflictivasy
pérdidas de capacidad vial.

Imagen 1: Densidad de trafico en dia habil y hora pico para Gran La Plata 2026.
Fuente: Google Trafic.

Frente a esta situacion, el proyecto propone restablecer el sentido Unico de
circulacion en las calles 12, 14 y 64, recuperando una légica circulatoria
histéricamente asociada al esquema fundacional del casco urbano vy
compatible con el funcionamiento general del sistema vial de |la ciudad. Esta
reorganizacion busca simplificar movimientos, ordenar trayectorias y reducir
la superposicion de flujos vehiculares y peatonales en un entorno de
complejidad funcional.

Para garantizar una adecuada redistribucidn del transito, la calle 68
mantendra el doble sentido de circulacién, aungue incorporando un nuevo
esguema de funcionamiento sobre mano izquierda, acompafiado por un
separador central y la semaforizaciéon de la interseccién de 68 y 13. Esta
configuracion permitira mejorar las condiciones de seguridad vial vy,
simultaneamente, garantizar una distribucion equilibrada de la circulacion
de buses vinculada a los principales atractores de viajes del sector,
localizados sobre calles 12,14 y 68.

El proyecto incorpora ademas un conjunto de medidas orientadas a
disminuir conflictos circulatorios especificos, particularmente aquellos
vinculados al “encierro” de vehiculos que intentan girar a la derecha en
condiciones de congestion. La propuesta contempla el rediseno de
esquinas, ajustes en los tiempos de los ciclos semaforicos, incorporacion de
sefalética vertical y reorganizacion de los tramos de cambio de sentido,
favoreciendo una circulacion mas clara, segura y eficiente tanto para
conductores como para peatones.
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Imagen 2: Imagen del nuevo proyecto de Parque Saavedra. Fuente: Subsecretaria
de Disefio urbano. Municipalidad de La Plata.

La restitucion del sentido Unico constituye, en este marco, una medida
estructural de ordenamiento del transito que permite optimizar la
capacidad circulatoria del entorno. Al eliminar gran parte de los conflictos
derivados de la doble circulaciéon y reorganizar los movimientos vehiculares,
la propuesta posibilita incorporar un carril adicional efectivo para la
circulacion, incrementando la fluidez y la velocidad operativa del sistema.
Asimismo, la reduccidén de intersecciones de doble mano disminuye
significativamente los puntos de conflicto y contribuye a reducir
proporcionalmente el riesgo cotidiano de siniestralidad vial.

En conjunto, las intervenciones propuestas abordan de manera integral las
limitaciones fisicas y funcionales que actualmente presentan las calles que
rodean el Parque Saavedra. La combinacion entre recuperacion del sentido
unico, reorganizacion de flujos y ensanche de calzadas permite mejorar la
capacidad vial, reducir tiempos de demora y optimizar la operacion del
transporte publico y de los vehiculos de emergencia, particularmente en
relacion con el Hospital de Nifnos y los establecimientos educativos del
entorno. Desde la perspectiva de la seguridad vial y de la movilidad urbana,
la nueva configuracion circulatoria simplifica movimientos, mejora la
legibilidad del sistema vial y reduce maniobras riesgosas, favoreciendo
condiciones mas seguras y eficientes para todos los modos de transporte.
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En la situacion actual, el Hospital Regional de Nifios “Sor Maria Ludovica”
presenta importantes dificultades operativas vinculadas al acceso vy
funcionamiento cotidiano de ambulancias, combis sanitarias y vehiculos
asociados a la atencion hospitalaria provenientes de distintos puntos de la
provincia. La complejidad circulatoria del entorno, sumada a la insuficiencia
de espacios adecuados de detencién y maniobra, afecta las condiciones de
accesibilidad y reduce la eficiencia de los desplazamientos de emergencia.

Actualmente, sobre calle 14, en el frente lindero al pargque, existe un espacio
reservado para ambulancias establecido mediante la Ordenanza N° 9192. Sin
embargo, en la practica, dicha rambla es utilizada de manera generalizada
por vehiculos particulares debido a que sus dimensiones resultan
insuficientes para absorber adecuadamente la operatoria de ambulancias y
combis sanitarias de mayor porte. Como consecuencia, gran parte de las
maniobras vinculadas al hospital se realizan en condiciones improvisadas y
con elevados niveles de conflicto circulatorio.

Asimismo, en distintos sectores de calle 14 y avenida 66 se registran
ocupaciones irregulares y estacionamiento informal sobre las ramblas y
areas de circulacion, reduciendo la visibilidad vial, dificultando los
movimientos de emergencia e incrementando las condiciones de
congestion y disfuncionalidad del transito en el entorno inmediato del
hospital.

Frente a esta situacion, el proyecto propone una intervencion estructural
orientada a garantizar un acceso rapido, seguro y funcional al Hospital de
Niflos “Sor Maria Ludovica”, priorizando la circulacidon de ambulancias y
mejorando las condiciones generales de accesibilidad sanitaria.

Para optimizar el ingreso y egreso de vehiculos de emergencia, se evalluan
dos alternativas técnicas principales:

La realizacion de un recorte sobre la rambla existente para permitir un
retorno directo y mas eficiente hacia el acceso hospitalario.

La implementacion de un doble sentido de circulacién sobre calle 65, entre
calles 14 y 15, facilitando la maniobra de vuelta a la manzana de ambulancias
y vehiculos sanitarios.
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Imagen 3: Planta entorno Hospital de Nifios. Fuente: Subsecretaria de Disefio
Urbano. Municipalidad de La Plata.

Complementariamente, el proyecto incorpora un reordenamiento integral
del espacio circundante y de los criterios de funcionamiento vial y operativo
del area hospitalaria. Entre las principales medidas previstas se destacan:

Reubicacion del frente hospitalario: se propone reorganizar el acceso
principal y la dinamica de atencion sobre avenida 66, disminuyendo la
presion funcional actualmente concentrada sobre calle 14.

Reorganizacion de paradas de taxis: se prevé la incorporacion de dos areas
especificas de ascenso y descenso sobre avenida 66, diferenciando los
sectores de ingreso y egreso del area hospitalaria y recreativa.

Reordenamiento del transporte publico: la implementacion del sentido
Unico sobre calles 12, 14 y 64 permite sintetizar y reorganizar las paradas de
colectivos, reduciendo interferencias y mejorando la segregacion de flujos
circulatorios. Esta reorganizacion posibilita definir carriles prioritarios para
buses sobre el lado izquierdo de circulacidn, evitando conflictos con
vehiculos particulares que realizan giros a la derecha y mejorando
simultaneamente las condiciones de seguridad peatonal.
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Asimismo, la propuesta contempla la construccion de darsenas especificas
para estacionamiento transitorio y espera, destinadas tanto al
funcionamiento hospitalario como al acceso al parque, contribuyendo a
ordenar las maniobras de detencidn y a liberar areas criticas actualmente
ocupadas de manera informal.

En términos generales, la intervencion vinculada al Hospital de Nifos
constituye uno de los componentes estratégicos mas relevantes del
proyecto integral del Parque Saavedra, en tanto prioriza la accesibilidad
sanitaria y reorganiza un entorno de elevada complejidad funcional. Las
medidas propuestas permiten mejorar significativamente las condiciones
de operacion de ambulancias y vehiculos de emergencia, reducir conflictos
circulatorios y optimizar la convivencia entre transporte publico, transito
general y movilidad peatonal.

Desde una perspectiva urbana y funcional, el reordenamiento del entorno
hospitalario fortalece la seguridad vial, mejora la legibilidad del sistema
circulatorio y contribuye a consolidar un esguema de movilidad mas
eficiente, seguro y compatible con las necesidades sanitarias y sociales del
principal hospital pediatrico de la region
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Conclusiones.

En términos generales, la propuesta plantea una mejora integral del
funcionamiento urbano y circulatorio del entorno del Parque Saavedra,
promoviendo una distribucion mas equilibrada de los flujos vehiculares y
peatonales, fortaleciendo la accesibilidad a equipamientos estratégicos y
favoreciendo condiciones mas seguras, eficientes y ordenadas para todos los
modos de movilidad. Desde una perspectiva territorial y funcional, la
intervencion busca actualizar y reorganizar un sector historicamente
tensionado por el crecimiento de la poblacién, el incremento del parque
automotor y la superposicién de actividades urbanas de alta intensidad,
incorporando criterios contemporaneos de seguridad vial, accesibilidad,
fluidez circulatoria y calidad del espacio publico.

Desde la perspectiva de la movilidad cotidiana, el entorno del Parque
Saavedra constituye un area de elevada complejidad funcional, donde
confluyen dinamicas sanitarias, educativas, recreativas y residenciales que, a
lo largo del tiempo, fueron incrementando las exigencias sobre la
infraestructura vial y circulatoria original. Esta situaciéon demanda mejorar
las condiciones de convivencia intermodal entre peatones, transporte
publico, ambulancias, automaoviles y motocicletas, priorizando la seguridad
vial, la proteccion peatonal y la garantia de accesibilidad al Hospital Regional
de Nifnos “Sor Maria Ludovica” y a los establecimientos educativos
localizados en el area de influencia.

En este marco, la propuesta de reordenamiento vial establece una mejora
sustancial en el ordenamiento del transito y en la accesibilidad general del
sector, optimizando la circulaciéon y redistribuyendo de manera mas
equilibrada los flujos vehiculares y del transporte publico. Asimismo, las
intervenciones previstas contribuyen a disminuir situaciones de conflicto
circulatorio, mejorar la fluidez de los desplazamientos, ordenar los espacios
de ascenso y descenso de pasajeros y fortalecer las condiciones de uso
peatonal y permanencia en el espacio publico del parque y su entorno
inmediato.
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